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Upozornenie

Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie. Tento
materiél je hodnotenim Ministerstva financii SR k pripravovanému projektu v zmysle uznesenia viady SR €.
453/2018 a 471/2017, tloha C.2. Hodnotenie pripravili Stefan Kig$, Rastislav Farka$ a Matej Petroci na zaklade
Studie uskutoCnitelnosti projektu, dopliujucich materialov a vyjadreni predkladatela.

Hodnotenie ma pre subjekty odporu€aci charakter a negarantuje prostriedky z rozpoctu verejnej spravy v
hodnote investi¢ného projektu. Rozhodnutie o realiz&cii projektu je v kompetencii jednotlivych ministrov.



Zhrnutie

Zelezniéna spolognost Slovensko (ZSSK) realizuje obstaravanie 9 dieselovych motorovych jednotiek (DMJ)
s kapacitou 110 miest na sedenie. Podla predbeznych vysledkov verejného obstarévania je najvyhodnejSia
ponuka od ZOS Vritky vo vyske 40,3 mil. eur (4,5 mil. eur za kus). Projekt ma byt financovany z fondov EU.
UHP zverejnil hodnotenie pévodnej $tudie uskutognitelnosti projektu v decembri 2020" a odporugal projekt
nerealizovat pre nizku prioritu, neefektivne vyuzitie vozidiel a vysoké investicné naklady.

ZSSK projekt zasadne upravila a zvySila jeho hodnotu za peniaze. Upravami sa znizil rozsah nakupu z 15
na 9 DMJ a zmenilo sa nasadenie vozidiel na trate Poprad — Plave¢ / T. Lomnica a Margecany — Nalepkovo.
Ciefom projektu je zvysit kvalitu Zelezni€nej osobnej dopravy nahradenim starSich vozidiel modernymi. Projekt
umozni vyradit staré vozidla radu 812 a nasadit zanovné jednotky 840 na trat Bratislava — Komarno alebo iné
regionalne trate, ktoré ale Studia neSpecifikuje.

Hodnotenie

Po aktualizacii vyuziva projekt vozidla efektivnejSie a je spolo¢ensky navratny, aj ked’ nepatri medzi
investiéné priority ZSSK. Vdaka zmene trati bude stadit na obsluhu priblizne rovnakého poétu cestujucich
menej vozidiel, ktoré najazdia viac kilometrov a budu tak efektivnejSie vyuzité. Z analyzy vozidlového parku
ZSSK vyplyva avdak ako hlavna priorita ndhrada starych elektrickych rusriov.

Navratnost’ projektu je mozné zvysit' nasadenim DMJ aj na vlaky REX Margecany — Banska Bystrica,
s ¢im potencialne uvaZuije aj Studia, na Ukor trate Studeny Potok — Tatranska Lomnica, kde budu slabo vyuzité.
Projekt je po zohPadneni sekundarnych prinosov spoloCensky navratny napriek chybam v stidii
(potencialne BCR = 1,7). Studia nespravne porovnava parametre novych vozidiel z projektu a skutodnych
vozidiel, zaroven ale neuvazuje so sekundarnymi prinosmi z vyuZzitia su¢asnych DMJ 840 ako nahrady za staré
motorové rusne a s planovanym predizenim jazdy novych DMJ z Margecian aZ do Banskej Bystrice.
Obstaravacia cena projektu je v porovnani s podobnymi nakupmi vyssia o 7,5 mil. eur (+23 %).
Obstaravacia cena je prakticky zhodna s predpokladanou hodnotou zakazky (PHZ) projektu. Viypocet PHZ bol
nadhodnoteny vramci prieskumu trhu o ponuku vyrobcu, ktory vozidlo s pozadovanymi parametrami
Standardne nevyraba. Na vy$ku obstaravacej ceny mohol mat vplyv aj kratky termin dodania spésobeny snahou
financovat projekt z programu OPII a nadmerne prisne technické poziadavky?.

Odporucania

Pokracovat' v realizacii projektu pod podmienkou optimalizacie ich nasadenia v sulade
s pripravovanym narodnym Planom dopravnej obsluznosti (PDO).

Rozsirit nasadenie novych jednotiek aj na viaky REX Margecany — Banska Bystrica.

Uvolnené DMJ radu 840 vyuzit' ako nahradu za staré motorové rusne a vozne na tratiach Bratislava -
Komarno alebo Zvolen - Zilina.

Zvazit mozné posilnenie primestskej dopravy v useku Poprad — Kezmarok na $pickovy interval 30 min
s predizenim linky do Svitu v sulade s PDO PSK a pripravovanym narodnym PDO. (gescia MDV SR)
Dalsie nakupy pripravovat a realizovat az po odsthlaseni ich finanéného dopadu na Ghrady za vykony
Vo verejnom zaujme zo strany MDV SR.

Pred podpisom zmluvy s vitaznom sutaze v sulade so zakonom o VO znizit’ kipnu cenu na uroven
obdobnych nakupov v zahranici respektive minulych nakupov ZSSK.

Parametre buducich projektov a verejného obstaravania nastavit  tak, aby obstarané ceny zodpovedali
porovnatelnym projektom v zahrani¢i.

Vypracovat’ investiény plan ZSSK so zoznamom priorit v zmysle uznesenia Vlady SR ¢. 649/2020.

1 UHP hodnotenie ,Moderniz4cia vozového parku ZSSK &asti 6 a 7* dostupné tu:
https://lwww.mfsr.sk/files/archiv/90/Hodnotenie_modernizaciavoz.parkuZSSKc.6a7_20201223.pdf

2 BlizSie opisané v hodnoteni UHP z decembra 2020.


https://www.mfsr.sk/files/archiv/90/Hodnotenie_modernizaciavoz.parkuZSSKc.6a7_20201223.pdf

Popis projektu a jeho aktualizacie

Zelezniéna spoloénost’ Slovensko (ZSSK) realizuje obstaravanie 9 dvojélankovych dieselovych
motorovych jednotiek (DMJ) za 40,3 mil. eur (jednotkova cena 4,5 mil. eur). Pévodnym zdmerom ZSSK bolo
obstarat 15 DMJ pre trate v Zilinskom kraji®. UHP projekt hodnotilo v decembri 2020 a neodportéalo pokradovat v
jeho realizacii vo vtedajSej podobe?. ZSSK predlozila na hodnotenie aktualizaciu projektu v novembri 2021.
V predloZenej verzii sa poCet obstaranych vozidiel zniZil z 15 na 9 kusov. Vozidla maju byt nasadené v regionainej
dopravy v PreSovskom, Zilinskom a &iastoéne aj Banskobystrickom kraji (Graf 1). V beznej potrebe bude
nasadenych 7 vozidiel a 2 vozidla budu tvorit prevadzkovi zalohu. Okrem zmeny rozsahu projektu a planovaného
nasadenia vozidiel bola $tudia uskutoénitelnosti projektu (SU) aktualizovana vzhladom na pripomienky UHP
k metodike ekonomického hodnotenia.

Planované nasadenie novych DMJ:

e Poprad-Tatry — Stara Lubovia (Plaveg)

e  Studeny Potok — Tatranska Lomnica

o Nalepkovo — Margecany

o Banska Bystrica — Margecany (z prevadzkovych dévodov, v budtcnosti sa predpoklada pravidelné
nasadenie na regionalnych expresoch)

Graf 1: Nasadenie vozidiel z projektu
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* Nasadenie z dovodu potrieb riadenia prevadzky. obratovania
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Zdroj: Studia uskutocnitefnosti (2021)

Projekt je formalne v stlade s vSeobecnym cielom modernizovat' zelezniéné vozidla. Zoznam investi¢nych
priorit ZSSK ale nebol v rozpore s uznesenim viady v ¢ase hodnotenia projektu zverejneny. Podla Studie
uskutoCnitelnosti je projekt v sulade s relevantnymi strategickymi dokumentami vratane Strategického planu
dopravy do roku 2030 a s globalnym cielom Operatného programu Integrovana infraStruktiura (OPII) zvysit
atraktivitu a kvalitu sluzieb verejnej zelezniCnej verejnej osobnej dopravy prostrednictvom obnovy mobilnych
prostriedkov. Priorizovany investiény plan pre investicie ZSSK v zmysle uznesenia Vlady SR €. 649/2020, ktory by
porovnal prioritu hodnoteného projektu vodi inym projektom, nebol v ¢ase hodnotenia projektu zverejneny (termin
do 31.3.2021). Projekt ma byt financovany z fondov EU v ramci OPII. V &ase pripravy hodnotenia nebol proces
obstaravania este formalne ukon&eny pre prebiehajlicu kontrolu dokumentécie zo strany UVO. Ekonomicky
najvyhodnejsiu ponuku predlozila spolognost ZOS Vritky s cenou 40,3 mil. eur za 9 kusov vozidiel (jednotkova

3 Pavodne planované nasadenie vozidiel: Zilina — Rajec, Cadca — Makov, Kralovany — Trstena, Cadca — Mosty u Jablukova a Cadca —
Skalité.

4 UHP hodnotenie ,Modernizacia vozového parku ZSSK &asti 6 a 7 dostupné tu:
https://www.mfsr.sk/files/archiv/90/Hodnotenie_modemizaciavoz.parkuZSSKc.6a7_20201223.pdf



https://www.mfsr.sk/files/archiv/90/Hodnotenie_modernizaciavoz.parkuZSSKc.6a7_20201223.pdf

cena 4,5 mil. eur). BlizSie informacie o poCte prihlasenych sltaziacich a priebehu obstaravania neboli v Case
pripravy hodnotenia zndme.

Ciele projektu a identifikacia potrieb

CiePom projektov je zvysit' kvalitu, atraktivnost’ a konkurencieschopnost' Zelezni¢nej osobnej dopravy
na neelektrifikovanych regionalnych tratiach v PreSovskom a Kosickom kraji. Ciel ma byt naplneny
prostrednictvom nakupu 9 novych DMJ s kapacitou minimaine 110 miest na sedenie. Nakupom novych jednotiek
sa umozni vyradit 15 zastaranych motorovych vozriov radu 812 a uvolni 6 DMJ radu 840 vyrobenych v roku 2003
pre vyuzitie na inych tratiach (Tab. 1). Studia ale dalej nedpecifikuje, na ktoré trate maju byt DMJ radu 840 po
realizacii projektu presunuté. Studia predpoklada, Ze prichod novych vozidiel z projektu prinesie zvy3enie komfortu
cestujlcich, ¢asové Uspory, zvySenie spolahlivosti a bezpeénosti dopravy, ktoré sa prejavia v néraste poctu
cestujucich.

Tab. 1: Nasadenie vozidiel pred a po projekte

Trat Scenar bez projektu Projekt

Studeny potok - Tatranska Lomnica 1x 840 1x 8xx

Poprad - Stara Lubovia (Plavec) 4x 840 3x 8xx

Margecany - Nalepkovo 4x 812+812 3x 8xx
1x 812

Zaloha 1x 840 2x 8xx
6x 812

Zdroj: SU (2021)

Projekt nepatri medzi hlavné investicné priority ZSSK v obnove vozidiel, ale pomdze nahradit’ cast’
motorovych vozidiel s konéiacou Zivotnost'ou v regionalnej doprave. Nahrada dosluhujucich elektrickych
rudiov s priemernym vekom priblizne 40 rokov ma kriticky vyznam pre zachovanie dopravnej obsluznosti
v sidasnom rozsahu. Ako blizsie zdovodriuje hodnotenia UHP z decembra 2020, pre dopravni obsluznost na
— 10 rokov. V porovnani s tymito vozidlami mé nahrada morélne zastaranych vozidiel radu 812 modernizovanych
v rokoch 2001-2006 niZSiu prioritu z dévodu niz8ieho vyznamu motorovych vozidiel pre dopravni obsluznost.
V pripade vozidiel radu 812 bude ale ich modernizécia alebo nahrada potrebna v kratkodobom horizonte.

Projekt prinesie efektivnejSie vyuzitie vozidiel v porovnani so sii¢asnym stavom aj s pévodne planovanym
nasadenim vozidiel v Zilinskom kraji. Priemerny denny beh vozidla sa vplyvom projektu zvy$i z 206 km na 342
km, o sa pribliZzuje optimalnemu vytazeniu vozidla v regionalnej doprave na urovni priblizne 350 — 400 km. Pri
predchadzajiicom planovanom nasadeni DMJ v Zilinskom kraji uvaZzovala §tadia s dennym behom len 155 km, &o
vyrazne znizovalo navratnost projektu. Celkovy pocet cestujucich zostal pri zmene projektového zameru
zachovany na priblizne rovnakej hodnote, 1,8 mil. cestujlcich roéne v Zilinskom kraji v porovnani s 1,7 mil.
cestujlcich v aktualizovanej verzii. Poget vozidiel potrebnych na zabezpecenie prepravy cestujucich pritom klesol
z 15 na 9 vozidiel.

Tab. 2: Doprava na tratiach projektu

Priemerny denny beh vozidla (km)  Priemerny pocet Priemerny podet

Trat Scenar bez Po projekte cestujucich cestujucich vo
projektu denne* vlaku*
Studeny potok — Tatranska Lomnica 187 192 420 21
Poprad - Stara Luboviia (Plavec) 245 337 1800 69
Margecany - Nalepkovo 279 382 1000 59

*Odhad UHP podla tdajov ZSSK. Poget cestujucich bol oproti $tidii standardizovany priemernou cestovnou vzdialenostou na cely
rozsah trate. . '
Zdroj: Studia uskutocnitelnosti (2021), spracovanie UHP



Planovana kapacita novych DMJ 110 miest na sedenie je pre ¢ast’ tratovych Usekov predimenzovana.
Najvy$8iu kapacitnu vytaZenost budu nové DMJ dosahovat na Usekoch Poprad — KeZmarok a Margecany —
Gelnica. V prvom menovanom Useku je v ¢ase rannej a poobednej Spi¢ky potrebné zdvojenie supravy alebo
skratenie intervalu. Naopak zjavne predimenzované je nasadenie planovanej DMJ na trati Studeny Potok —
Tatranska Lomnica, kde sa v priemere nachadza vo vlaku iba priblizne 20 cestujicich a maximaine okolo 50
cestujlcich. Na tejto trati je optimalne zvazit nasadenie mensieho motorového vozia napr. modernizovany rad
813.1 s predizenim linky az do Popradu alebo nahradenie spojenia autobusmi. V ostatnych tsekoch by bolo
vhodné uvazovat so zavedenim pasmovej obsluhy. Stidia uskutonitelnosti uvadza predpokladané nasadenie
DMJ z projektu na celom useku Margecany — B. Bystrica. Podla informacii ZSSK by malo ist o regionaine rychliky
jazdiace na tomto Useku v st¢asnosti v radeni ruseri a 3 osobné vozne. Realizacia tohto opatrenia bude prebiehat
v suvislosti s implementéciou pripravovaného Planu dopravnej obsluznosti.

Projekt povedie v zavislosti od vysledkov sut'aze o dopravcu na trati Bratislava — Komarno k uvolneniu
modernych dieselovych motorovych jednotiek radu 840. Vyuzitie tychto vozidiel na inych tratiach
a vyplyvajuce prinosy ale nie st v stadii analyzované. Sucasné nasadenie vozidiel radu 840 nezodpoveda
stavu opisanému v Studii v scenéri bez projektu. Vozidla radu 840 boli v roku 2020 presunuté z trate Poprad — Stara
Lubovnia - Plave¢ na trat Bratislava — Komarno, ktori ZSSK prevzal ako dogasny dopravca priamym zadanim od
MDV SR. Podla ZSSK bude zavisiet vyuzitie vozidiel radu 840 od vysledkov prebiehajlcej sutaze o dopravcu pre
trat Bratislava — Komarno. Ak ZSSK v sutazi neuspeje, vozidla by sa v scenari bez projektu vratili naspat na vykony
Poprad — Stard Luboviia — Plave¢. DMJ radu 840 su z hfadiska typu, kapacity a vybavy prakticky identické
v porovnani s planovanymi DMJ z projektu. Nahrada radu 840 nie je preto bezprostredne potrebna a prinesie
priamo na trati Poprad — Stara Lubovna len minimalne prinosy.

Presun vozidiel radu 840 na iné regionalne trate povedie ale v koneénom désledku k d'alSiemu vyradeniu
zastaranych vozidiel. Nahradené DMJ 840 z trate Poprad — Stard Lubovna je optimalne vyuZit na tratiach, kde
obsluzia najviac cestujlcich alebo kde povedu k najvacsej Uspore nakladov. Tieto kritéria spifia nasadenie
jednotiek 840 ako nahrada za supravy tvorené starym motorovym rusfiom a vysokopodlaznymi vozhami jazdiace
napr. na rychlikoch Zvolen — Zilina® alebo na osobnych viakoch. V pripade, Ze by toto rie$enie nebolo mozné
naplnit, je vhodné uvazovat s nasadenim DMJ 840 na menSich regionélnych tratiach s dostatoénou vytazenostou
napr. Rajec — Zilina a Cadca — Makov. Potencial znizenia stavu zastaranych vozidiel predstavuje v prvom variante
5 starych motorovych rudnov 754 a priblizne 15 starych osobnych vozriov.

Vypocet poétu cestujucich po projekte mierne nadhodnocuje prinosy zo zmeny kvality vozidiel. Prognéza
poétu cestujlcich je odvodena od vztahu medzi prevedenou dopravou a zmenou cestovného Casu a kvality
(Douglas 2008). Zmena jednotlivych charakteristik vozidiel zvySuje atraktivnost Zelezni¢nej dopravy v porovnani
s automobilovou dopravou. Tento efekt je merany Casovou Usporou oproti siéasnému cestovnému Casu.
Aktualizovana $tudia sice znizila odhad vplyvu kvality na vnimanu ¢asovu Usporu, ale aplikovana hodnota stéle
nespravne zohladnuje skutony stav vozidiel. Prinosy zo zmeny kvality vozidiel nastanu na trati Poprad — Stara
Luboviia a Studeny Potok — Tatranska Lomnica iba v minimalnej miere, kedZe tu Studia uvazuje v st¢asnosti
s modernymi DMJ radu 840. Studia tito skuto&nost nezohladfiuje dostatocne. Zrealnenim hodnoty zmeny kvality
podla pomerového zastupenia vozidiel na preprave cestujucich klesne vnimana ¢asovéa Uspora z 1,8 min na 1,1
min (Tab. 3). Projekcia v Studii ale nezohladriuje potencialny pozitivny vplyv presunu DMJ radu 840 na iné trate,
kde cestujuci pocitia mierne zvySenie kvality a pripadne budice nasadenie DMJ na rychlikoch Margecany — B.
Bystrica.

5 DMJ radu 840 tu jazdili v rokoch 2003-2006.



Tab. 3: Zmena kvality vozidiel

Casova Gispora (min)

Charakteristika vozidla SU (2020 SU (2021) UHP*

Vonkajsi vzhlad vlaku 0,15 0,15 0,06
Pohodlie nastupovania 0,22 0,22 0,09
Pohodlie sedenia 0,07 0,07 0,07
Plynulost jazdy 0,10 0,10 0,10
Hiuk 0,22 0,22 0,09
Kurenie/klimatizacia 0,15 0,15 0,15
Osvetlenie 0,13 0,13 0,05
Cistota 0,26 0,13 0,05
Grafitti 0,08 0,00 0,03
Hlasenia vo viaku 0,16 0,00 0,07
Dizajn a rozmiestnenie 0,38 0,38 0,16
Suma charakteristik 1,92 1,55 0,93
Celkovy efekt zmeny vozidla 2,23 1,78 1,07

* Vnimané ¢asové Uspory zo zmeny kvality boli prepoCitané podia pomeru cestujucich, ktorych sa dana
zmena skutocne dotkne. Na tratiach Poprad — S. Lubovna (Plave€) a Studeny Potok — T. Lomnica jazdi
59 % cestujucich z projektu a na trati Margecany - Nalepkovo 41 %.

Zdroj: SU (2021), spracovanie UHP

Analyza alternativ

Studia uskutoénitefnosti (SU) detailne neanalyzuje ziadne d'al$ie relevantné alternativy. Okrem nakupu 9
DMJ uvadza Studia ako alternativu iba moznost nakupit vozidla v pévodne planovanom pocte 15 kusov. Iné navrhy
rieSeni smerujlce k zvySeniu kvality regionélnej dopravy na tratiach projektu, ako napriklad presuny existujucich
vozidiel, ich efektivnejSie vyuZitie a nakupy inych vozidiel, v tudii chybaju.

Alternativou pre nahradu zastaranych motorovych vozfiov radu 812 je nékup uz jazdenych l'ahkych
motorovych jednotiek. Namiesto DMJ s hmotnostou 90 t m6ze ZSSK pre trat Margecany — Nalepkovo obstarat
motorové jednotky s poloviénou hmotnostou, ktoré zodpovedaju vozidlu r. 813.1 alebo fahkym motorovym voziiom
Stadler RS1. CD nasadzuije tieto uz jazdené vozidla na regionalnych tratiach od roku 2020 Vozidla ponikajl
primerany komfort, v prevadzke su lacnejSie a ekologickejSie z dévodu tretinovej spotreby paliva oproti taz§im
DMJ. Cena takejto jednotky je priblizne 1,4 mil. eur’, o 3 mil. eur menej ako PHZ v projekte. Celkovy potenciél
uspory je priblizne 27 mil. eur. Podla informacii ZSSK nie sU takéto vozidla v st¢asnosti na eurdpskom trhu
dostupné.

Ekonomické hodnotenie

Projekt je po aktualizacii a po zohFadneni moznych sekundarnych prinosov spolo¢ensky navratny napriek.
Predlozena Studia v porovnani s predchadzajucou verziou odstranila vacsinu metodickych nedostatkov v analyze
nakladov a prinosov (CBA), ktoré boli podrobne opisané v hodnoteni UHP z decembra 20208. CBA ale stale
nezohladnuje skutoné prevadzkové néklady vozidiel s vynimkou spotreby PHM a nerozliSuje medzi jednotlivymi
tratami projektu vzhfadom na parametre trati a vozidiel. CBA sice zredlnila kvalitativny rozdiel medzi su¢asnymi
a planovanymi vozidlami v zmysle metodiky Douglas et al. (2008), ale tento rozdiel je aplikovany ploSne na v3etky
tri trate. PriCom je rozdiel v kvalite odlidny pri porovnani novych DMJ s modernymi DMJ radu 840 z roku 2003 a pri
porovnani s moralne zastaranymi motorovymi vozriami 812. Po zohladneni rozdielov v kvalite vozidiel klesne miera
navratnosti projektu z 1,14 na 0,98, ¢o je tesne pod hodnotou spolodenskej navratnosti (BCR = 1). Stidia neuvazuje
so sekundamymi prinosmi z presunu uvolnenych vozidiel po projekte as predizenim jazdy novych DMJ
zMargecan az do Banskej Bystrice. Po zapo€itani tychto prinosov dosiahne potencialna spolo¢enska

6 https://zdopravy.cz/obrazem-ceske-drahy-privezly-z-nemecka-motorove-vozy-stadler-rs 1-68940/
7 https://www.crz.gov.sk/2570649/

8 JHP hodnotenie ,Modernizacia vozového parku ZSSK &asti 6 a 7 dostupné tu:
https://www.mfsr.sk/files/archiv/90/Hodnotenie_modernizaciavoz.parkuZSSKc.6a7_20201223.pdf
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navratnost' BCR 1,2 - 1,7 podFa miery optimalizacie nasadenia vozidiel®. DalSie prinosy je mozné dosiahnut
optimalizaciou dopravy na tratiach.

Tab. 4: Porovnanie CBA s prepoétom UHP

SU 2020 UHP* SU2021  SU 2021 UHP* Poznémka
Investiéné naklady 62 071 35026 35026
Zostatkova hodnota -674 -2 355 -2 355
Prevadzkové naklady 9463 1147 829
Celkové naklady 70 891 33818 33500
Uspora ¢asu 25768 16 681 14 646
Prev. néklady vozidiel 9057 7583 6 385
NehOdOVOva 24029 13734 11591 Prinosy z presunu uvolnenjch DMJ
Znedistenie ZP -11015 639 539 840 apredizenia jazdy DMJ z projektu
Emisie sklen. plynov 577 494 649 na Mg-BB neboli zohladnené.
Hlukové emisie 323 305 258
Celkové prinosy 48 739 38 449 32772
Odhad UHP po sekundamych
BCR 0,69 1,14 0,98  prinosoch a Mg-BB: BCR1,2-1,7
* Prepoget UHP

Zdroj: SU (2021), Hodnotenie UHP, viastny prepocet UHP

Navratnost’ projektu je mozné zvysit' optimalizaciou nasadenia vozidiel na tratiach projektu. Podla
pripravovaného reformného grafikonu, ktory vychadza z pripravovaného nérodného Planu dopravnej obsluznosti
(PDO), pokracuju vybrané osobné vlaky Margecany — Nalepkovo ako vlaky REX do Banskej Bystrice. Projekt na
tejto trati uvazuje s nasadenim 3 jednotiek, priCom podla reformného grafikonu tu postacuju 2 jednotky a dalSie 2
supravy su potrebné na vlaky REX. Roz&irenim projektu na celu trat Margecany — Nalepkovo — Banské Bystrica je
moZzné odviest vietky vlaky na tejto trati modernymi jednotkami, o zvySi poCet obslizenych cestujlcich aj prinosy
projektu. ZvySenie poctu stprav je mozné kompenzovat stiahnutim zamy$lanej novej DMJ z trate Studeny Potok
— Tatranska Lomnica, kde bude nova DMJ s kapacitou 110 miest nevyuzita. Dal$ie prinosy je mozné dosiahnut
optimalizaciou dopravy posilnenim $pickového intervalu na iseku Poprad — KeZmarok s predizenim linky az do
Svitu v stlade s ndrodnym PDO a PDO PreSovského kraja.

Projekt bude mat’ neutralny vplyv na Zivotné prostredie. Vy3Sia spotreba PHM novych DMJ v porovnani so
sucasnymi vozidlami sice zvySi emisie sklenikovych plynov a prevadzkové naklady, tento nérast ale bude
kompenzovany znizenim emisii Skodlivych latok pre Zivotné prostredia vdaka vybaveniu vozidiel technologiu na
recirkulaciu spalin (EGR) a prinosmi z prevedenej automobilovej dopravy. Pripadné nasadenie novych DMJ
z projektu na celom useku Margecany — Banska Bystrica a nahrada starych suprav s motorovym rusiiom na trati
Zvolen — Banska Bystrica — Zilina by prinieslo vyrazne environmentaine prinosy.

Predpokladana obstaravacia cena je oproti porovnatefnym nakupom vyssia v priemere o 7,5 mil. eur (+23
%). Priemerna cena za dieselovu jednotku s kapacitou 110 miest bola pri nakupoch v zahrani¢i a na Slovensku
3,65 mil. eur. Po zohladneni inflacie tato hodnota zodpoveda cene za jednotku r. 861.1 (Regiomover), ktor
obstaralo ZSSK v roku 2017 za 3,37 mil. eur'© a je 0 830 tis. eur niZSia ako obstarévacia cena projektu. Vysledkom
obstaravania je ekonomicky najvyhodnejsia ponuka od spolognosti ZOS Vritky, ktora je prakticky identicka
s predpokladanou hodnotou zakazky (PHZ) ana zaklade porovnania cien obdobnych nékupov sa javi ako
nadhodnotena. V prieskume trhu zahrnula ZSSK do PHZ aj ponuku od vyrobcu, ktory DMJ s kapacitou 110 — 120
miest Standardne nevyraba'!, a ktory by bol schopny dodat pozadovanu jednotku iba za cenu zodpovedajucu

9 Vy$Sie opisané vyuzitie uvolnenych DMJ 840 z trate Poprad — Stara Luboviia (Plave¢) na nahradu zastaranych vozidiel inde. Najvy$sie
prinosy by boli dosiahnuté pri nahradeni rychlikovych stprav na tratiach Zvolen — B. Bystrica — Zilina a B. Bystrica — Margecany.

10 https://www.uvo.gov.sk/vyhladavanie-zakaziek/detail/dokumenty/153250

1 Viyrobca pontika hybridné jednotku s najmensou kapacitou 171 miest, ktora by musela byt prispdsobena na potreby ZSSK.



https://www.uvo.gov.sk/vyhladavanie-zakaziek/detail/dokumenty/153250

o triedu vySSiemu radu vozidiel. PHZ za jednotku by bez tejto ponuky mala hodnotu 4,1 mil. eur, o 408 tis. eur

neboli v Ease pripravy hodnotenia zname.

Tab. 5: Porovnanie cien DMJ

Model Spolocnost (krajina) Rok Pocdetmiest Cenazaks  Potencialna ispora
nasedenie  (CU2020) (9 kusov)

Z0S Vritky Regiomover  ZSSK (Slovensko) 2017 115 3,6 mil. eur 7,7 mil. eur
PESA Link Il CD (Cesko) 2011 120 3,0 mil. eur 13,5 mil. eur
DMJ120* CD (Cesko) 2020 120 3,5 mil. eur 9,3 mil. eur
Alstom Lint 41 HDB (Nemecko) 2020 120 4,0 mil. eur 4,4 mil. eur
Alstom Lint 41 NJ (Dansko) 2019 120 3,8 mil. eur 5,8 mil. eur
Alstom Lint 41 DB-Regio (Nemecko) 2018 125 3,8 mil. eur 6,3 mil. eur
Priemer 3,6 mil. eur 7,8 mil. eur
Predlozeny projekt — prieskum trhu upraveny?? 4,1 mil. eur 3,7 mil. eur
Predlozeny projekt min. 110 4,5 mil. eur

*PHZ vyhlaseného VO

Zdroj: Railway Technology, Eurailpress, Tenderarena.cz, Zelpage.cz, UVO, spracovanie UHP

Realizacia projektu bude mat’ vplyv na vysku uhrady za vykony vo verejnom zaujme na tratiach projektu.
Prichod novych vozidiel na dotované trate zvySi kvalitu cestovania, ale povedie aj k zvySeniu prevadzkovych
nakladov a odpisov, €o sa prejavi na vyske Statnych Uhrad za vykony vo verejnom zaujme pre ZSSK. Kalkulacia
ekonomického dopadu na Statnu uhradu nie je suCastou Studie uskutoénitelnosti. MDV SR ako objednavatel
dopravy by malo od ZSSK pri posudzovani a schvalovani investiéného zameru vyzadovat' vycislenie vplyvu
projektu na $tatnu dotaciu. Investi¢né projekty ZSSK zamerané na zvySovanie kvality cestovania by mali primarne
vychadzat z poZiadaviek objednévatela a jeho ochoty zvysit kompenzéciu vymenou za lepSie dopravné sluzby.

12 Vyradenie ponuky na DMJ od vyrobcu, ktory pozadovany typ vozidla nema v ponuke, znizuje priememu PHZ na 4,1 mil. eur.



